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1. WSTEP
1.1. Podstawa opracowania

Opracowanie wykonano na zlecenie Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad
Oddziatu w Gdansku umowa nr 64/Z-2/2011 z dnia 30.03.2011 r.

1.2.  Celi zakres opracowania

Przedmiotem opracowania jest ocena stanu bezpieczenstwa ruchu na sieci zamiejskich
drog krajowych wojewodztwa pomorskiego administrowanej przez Generalng Dyrekcje Drog
Krajowych 1 Autostrad Oddzial w Gdansku.

Raport obejmuje lata 1996-2011 roku z uwzglednieniem nastgpujacych zagadnien:

e porownanie stanu brd z sytuacja wystepujaca w innych wojewodztwach, w innych
oddziatach GDDKIA oraz na tle drog innych kategorii wojewddztwa pomorskiego,

e 0go0lnej charakterystyki i zmian obserwowanych w zakresie stanu brd,

e monitoringu gtéwnych probleméw brd,

e identyfikacji szczegdlnie niebezpiecznych odcinkéw drég krajowych, ich oceny
oraz propozycji dzialan zaradczych,

e oceny efektywnos$ci dotychczas zastosowanych srodkéw poprawy brd.

Niniejszy raport stanowi kontynuacje analogicznych raportow opracowanych w latach
1998-2011.

1.3. Materialy wyjsciowe

Przy pracach nad niniejszym raportem wykorzystano nast¢pujace materiaty:

e raporty o stanie bezpieczenstwa ruchu drogowego na sieci zamiejskich drog krajowych
wojewodztwa pomorskiego z lat 1999-2011,

e Analizy stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego Wojewodztwa Pomorskiego w roku
2011 w aspekcie dziatalnosci Policji Ruchu Drogowego” opracowanie KWP Gdansk,

e dane o zdarzeniach drogowych (wypadkach i kolizjach) zaistniatych w latach 1999-2010
na terenie wojewodztwa pomorskiego przekazane przez Komende Wojewddzka Policji
Wydziat Ruchu Drogowego w Gdansku oraz na terenie kraju przekazane przez Komendg
Gltoéwna Policji Wydziat Prewencji i Ruchu Drogowego w Warszawie, a zgromadzone
w Systemie Ewidencji Kolizji i Wypadkow (SEWIK),

e dane o zdarzeniach drogowych zaistniatych na sieci zamiejskich drég krajowych
otrzymane z Biura Studiow Sieci Drogowej GDDKiA w Warszawie,

e informacje o kosztach zdarzen drogowych i1 ich ofiar opublikowane przez Instytut
Badawczy Drog 1 Mostow w Warszawie,

e dotychczas przeprowadzone analizy 1 raporty o warunkach ruchu i stanie bezpieczenstwa
ruchu drogowego,

e opracowane dokumentacje techniczne dotyczace odnoéw, remontow, przebudowy lub
budowy odcinkéw pomorskich drog krajowych,

e informacje o zrealizowanych, obecnie realizowanych i planowanych inwestycjach
1 remontach na sieci pomorskich drog krajowych,

e dane o sieci drog krajowych i wystepujacych na niej natezeniach ruchu pozostajacych
w posiadaniu Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i1 Autostrad Oddziatu w Gdansku.
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2. STAN BRD W WOJ. POMORSKIM NA TLE KRAJU

Na podstawie danych publikowanych przez KG Policji w Warszawie wykonano analizg
rozktadu wypadkéw 1 ich ofiar z podziatem na poszczegdlne wojewddztwa w Polsce
w 2011 roku. W tabeli 1 przedstawiono liczby wypadkéw oraz ofiar rannych i zabitych
w wypadkach drogowych, a na wykresie 1 rozktad ofiar zabitych w wypadkach drogowych
w poszczegbdlnych wojewodztwach w  Polsce. Natomiast wtabeli2 1 na wykresie 1
przedstawiono wskazniki ofiar wypadkow drogowych w poszczegdlnych wojewoddztwach.

Tabela 1. Dane o wypadkach i ich ofiarach w Polsce w 2011 roku.

Dlugosé sieci

Wojewodztwo Wypadki Zabicl Ranni drog publicznych
Liczba | % Liczba | % |Liczba| % km %

Dolnoslaskie 2939 7% 258 6% | 3937 | 8% | 22,484 | 5.90%
Kujawsko—Pomorskie 1334 3% 234 6% | 1461 | 3% | 25,140 | 6.60%
Lubelskie 1797 4% 252 6% | 2249 | 5% | 23,884 | 6.20%
Lubuskie 823 2% 122 3% | 1086 | 2% | 30,163 | 7.90%
Lodzkie 4266 | 11% 322 8% | 5231 | 11% | 13,261 | 3.50%
Matopolskie 4364 | 11% 312 7% | 5425 | 11% | 28,638 | 7.50%
Mazowieckie 5127 | 13% 712 | 17% | 6148 | 12% | 49,758 | 13.00%
Opolskie 836 2% 99 2% | 1001 | 2% | 10,754 | 2.80%
Podkarpackie 2101 5% 224 5% | 2617 | 5% | 18,449 | 4.80%
Podlaskie 816 2% 152 4% | 1006 | 2% | 19,522 | 5.10%
Pomorskie 2910 | 7% 222 5% | 3711 | 8% | 19,881 | 5.20%
Slaskie 5028 | 13% 347 8% | 6104 | 12% | 24,710 | 6.40%
Swigtokrzyskie 1514 4% 179 4% | 1853 | 4% | 16,798 | 4.40%
Warminsko-Mazurskie | 1647 4% 179 4% | 2098 | 4% | 21,575 | 5.60%
Wielkopolskie 2996 7% 405 10% | 3662 | 7% | 40,349 | 10.50%
Zachodnio—Pomorskie 1544 4% 170 4% 1884 4% 17,948 | 4.70%

Razem 40042 | 100% | 4189 |100% | 49473 | 100% |383,313 (100.00%
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Jak wskazuja dane zawarte w tabeli 1 7% procentowy udzial wypadkéw 1 ofiar rannych
jest wyzszy od procentowego udzialu dlugosci sieci dréog publicznych wojewodztwa
pomorskiego w odniesieniu do sieci drog publicznych catego kraju (5,2%), przy 5% udziale
ofiar $miertelnych zdarzen drogowych.

Tabela 2. Wskazniki ofiar wypadkow w Polsce w 2011 roku

Wojewodztwo Liczba wypadkow/ | Liczba zabitych/ Liczba zabity’ch/
100 km 1000 km 100 wypadkéw
Dolnoslaskie 13 11 9
Kujawsko — Pomorskie 5 9 18
Lubelskie 8 11 14
Lubuskie 3 4 15
Lodzkie 32 24 8
Matopolskie 15 11

Mazowieckie 10 14 14
Opolskie 8 9 12
Podkarpackie 11 12 11
Podlaskie 4 8 19
Pomorskie 15 11 8
Slaskie 20 14 7
Swigtokrzyskie 9 11 12
Warminsko - Mazurskie 8 8 11
Wielkopolskie 7 10 14
Zachodnio — Pomorskie 9 9 11
Srednio 11 11 10

Wojewodztwo pomorskie charakteryzuje si¢ stosunkowo wysokim wskaznikiem liczby
wypadkow w przeliczeniu na dlugos¢ sieci drog publicznych (4 miejsce z uwagi na gestosé
wypadkow), co §wiadczy o koniecznosci rozbudowy infrastruktury drogowej wojewddztwa.

Gestos¢ zabitych wyrazona liczbg ofiar Smiertelnych w przeliczeniu na 1000 km sytuuje
wojewodztwo pomorskie na 6 miejscu w kraju.

Natomiast ciezkos¢ wypadkoéw drogowych mierzona liczbg ofiar $miertelnych
na 100 zaistniatych  wypadkéw nalezy do najnizszych w  kraju (13  miejsce
z 7 zabitymi/100 wypadkow).
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Liczba ofiar Smiertelnych na 100 wypadkow
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Wykres 1. Porownanie wskaznikow zagrozenia ruchu drogowego w poszczegolnych
wojewodztwach w Polsce w 2011 roku
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3. POMORSKIE DROGI KRAJOWE NA TLE DROG KRAJOWYCH
W POZOSTALYCH 15 ODDZIALACH GDDKIA.

Na podstawie danych udostgpnionych przez Biuro Studiéw Sieci Drogowej GDDKiA
w Warszawie dokonano poréwnania liczby 1 cigzkosci wypadkow drogowych
w poszczegdlnych oddziatach GDDKIA.
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Wykres 2. Porownanie liczby wypadkow, ofiar zabitych i rannych oraz wskaznikow
ciezko$ci wypadkow w Oddzialach GDDKIiA w 2011 roku
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Wykres 3. Poréwnanie gestosci wypadkow ofiar zabitych i rannych
w Oddzialach GDDKIiA w 2011 roku
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4. DROGI KRAJOWE NA TLE INNYCH DROG WOJEWODZTWA
POMORSKIEGO

Wykresy 6-9 prezentuja rozwo6j stanu brd na poszczegdlnych kategoriach sieci
drogowej wojewodztwa pomorskiego w analizowanym okresie lat 1999-2011. Na drogach
krajowych, wojewodzkich liczba kolizji w ww. okresie ulegata niewielkimi wahaniom.
Na drogach powiatowych i gminnych wystgpowaly wicksze zmiany warto$ci w kolejnych
latach. Niespodziewanie w 2011 roku liczba kolizji na drogach powiatowych i gminnych
wzrosla do poziomu drog grodzkich, a na grodzkich spadla do poziomu drog
powiatowych i gminnych.
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Wykres 6. Kolizje na drogach wojewodztwa pomorskiego w latach 1999+2011
W 2011 roku gwattowny wzrost liczby wypadkdéw wystapit na drogach powiatowych
1 gminnych, wyrazny na drogach wojewddzkich, a nieznaczny na krajowych. Jedynie
na drogach w miastach grodzkich odnotowano spadek liczby wypadkow.
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Wykres 7. Wypadki na drogach wojewoédztwa pomorskiego w latach 1999+2011
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Wykres 8. Zabici na drogach wojewodztwa pomorskiego w latach 19992011

W analizowanym okresie lat 1999-2011 na drogach wszystkich kategorii mozna
zaobserwowac systematyczny spadek liczby zabitych. Najwyrazniejsza tendencja spadkowa
wystepuje na sieci drég krajowych, jednak 2011 roku spadek liczby ofiar zabitych
zarejestrowano jedynie na drogach w powiatach grodzkich.
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Wykres 9. Ranni na drogach wojewddztwa pomorskiego w latach 19992011

W odniesieniu do liczby ofiar rannych stwierdzono te same prawidtowosci
jak w przypadku liczby wypadkéw, tzn. ze jedynie na sieci drog w powiatach grodzkich
odnotowano spadek liczby ofiar rannych, a najwigkszy wzrost zarejestrowanych ofiar rannych
wystapit na sieci drég powiatowych i gminnych.
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5. OGOLNA CHARAKTERYSTYKA STANU BEZPIECZENSTWA RUCHU
DROGOWEGO

W 2011 roku na zamiejskich drogach krajowych wojewddztwa pomorskiego
zarejestrowano:

e 2932 kolizji (16,1% ogdhu kolizji w wojewoddztwie pomorskim),
o 481 wypadkow (16,5% ogdtu wypadkéw), w ktorych:

e zginelo 69 osoéb (31,1% ogdhu ofiar §miertelnych),

e rannych zostato 654 o0séb (17,6% ogdhu ofiar rannych),

e koszty tych zdarzen wyniosty 361 mln zt tj. (19,6% ogélu kosztéw zdarzen
w wojewddztwie pomorskim).

Tabela 3. Wypadki i ich ofiary na drogach krajowych woj. pomorskiego
w latach 1999-2011

ROK Liczba Liczba Ogotem Ogotem Koszt zdarzen
kolizji wypadkéw zabici ranni [mln z}]
1999 2657 633 124 844 -
2000 2973 673 107 927 305,85
2001 3007 717 113 1012 350,25
2002 3250 717 90 1023 387,64
2003 3335 628 92 881 382,22
2004 3745 602 99 840 428,53
2005 3201 595 93 861 420,82
2006 2903 491 71 701 354,14
2007 3053 531 62 791 371,00
2008 3010 500 69 703 366,17
2009 2674 454 70 654 348,35
2010 2842 463 63 660 350,49
2011 2932 481 69 654 360,76
2011/2010 3.1% 3.9% 9.5% -0.9% 2.8%
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Wykres 10. Wypadki i ich ofiary na drogach krajowych woj. pomorskiego
w latach 1996-2011

-10 -




Raport o stanie bezpieczenstwa ruchu drogowego na sieci pomorskich zamiejskich drog krajowych w roku 2011

6. GLOWNE ZAGADNIENIA BRD

Celem niniejszej czgsci opracowania jest analiza stanu bezpieczenstwa ruchu
drogowego pod katem struktury rodzajowej rejestrowanych zdarzen, miejsca, czasu
1 okolicznosci ich wystgpowania oraz zachowan uczestnikéw. Szczegdlny nacisk potozono na
ciezko$¢ zdarzen majac na uwadze zasadnicze cele poprawy bezpieczenstwa ruchu
drogowego formulowane w krajowym 1iregionalnym programie poprawy bezpieczenstwa
ruchu drogowego GAMBIT tzn. zmniejszenie liczby ofiar $miertelnych wypadkow
drogowych.

6.1. Struktura rodzajowa wypadkow

W 2011 roku nastgpit gwattowny wzrost liczby ofiar $miertelnych wypadkow
zwigzanych z najechaniem na pieszego (Tabela 4)—30,4% zabitych (2010-13,6%), przy
nieznacznym wzroscie liczby wypadkow — 14,3% wypadkéw (2010-13,6%). Rowniez
w odniesieniu do zderzenia tylnego pojazdow w 2011 roku nastapil prawie dwukrotny wzrost
liczby zabitych 8,7% zabitych (2010-4,8%), przy jednoczesnym spadku liczby wypadkow
19,5% wypadkéw (2010-21,6%).

Pozostatymi znaczacymi liczebnie grupami wypadkéw w 2011 roku byty:

e Zderzenia czotowe pojazdow 13,1% wypadkow (2010-13,0%) — 33,3% zabitych
(2010-39,7%),

e najechania na drzewo/stup lub inny obiekt drogowy 10,4% wypadkow (2010-10,2%) —
11,6% zabitych (2010-10,9%),

e zderzenia boczne 26,4% wypadkow (2010-28,1%) — 8,7% zabitych (2010-11,1%).

W odniesieniu do kolizji niezmiennie wyrdzniaja si¢ dwa rodzaje zdarzen: zderzenia
tylne 33,9% (2010 rok-35,4%) oraz zderzenia boczne 30,6% (2010 rok-29,0%).

Tabela 4. Struktura rodzajowa zdarzen drogowych w 2011 roku

Rodzaj zdarzenia Kolizje Wypadki Zabici Ranni

Zderzenia czotowe 94 | 32% | 63 [131% | 23 |33.3% | 137 |20.9%
Zderzenia boczne 897 | 30.6% | 127 |[264% | 6 8.7% | 196 | 30.0%
Zderzenia tylne 993 |339% | 94 |195%| 6 8.7% | 126 | 19.3%
Najechania na pieszego 15 0.5% 69 [143% | 21 |304% | 48 7.3%
Najechania na unieruchom. pojazd 91 31% 15 3.1% 1 1.4% 14 2.1%
Najechania na drzewo/stup/ 245 | 8.4% 50 | 10.4% 8 11.6% | 58 8.9%
Najechanie na zapore kolejowa 3 0.1% 0 0.0% 0 0.0% 0 0.0%
Najechania na dziure, wyboj, garb 44 1.5% 4 0.8% 0 0.0% 5 0.8%
Najechanie na zwierze 216 | 7.4% 1 0.2% 0 0.0% 1 0.2%
Wywrdcenia pojazdu 105 | 3.6% 43 8.9% 2 2.9% 52 8.0%
Wypadek z pasazerem 1 0.0% 4 0.8% 2 2.9% 4 0.6%
Inne 228 | 7.8% 1 2.3% 0 0.0% 13 | 2.0%

RAZEM 2932 (100.0%| 481 |100.0%| 69 [100.0%| 654 |100.0%

W catym analizowanym okresie lat 1996-2011 trzy rodzaje zdarzen charakteryzowaty
si¢ malejaca tendencja w odniesieniu do liczby wypadkow 1 ofiar zabitych: zderzenia boczne,
najechania na pieszego i najechania na drzewo (Wykres 11 i 12), chociaz w odniesieniu
do wypadkow z pieszymi w 2011 roku nastapil niespodziewany wzrost ofiar $§miertelnych.

Niestety kolejny rok z rzedu utrzymuje si¢ bardzo wysoki poziom S$miertelno$ci
na skutek zderzen czotowych pojazdow. Wypadki zwigzane ze zderzeniami czolowymi
od dwoch lat charakteryzuja si¢ najwigksza liczba ofiar zabitych (33-40% ogo6tu ofiar
$miertelnych).
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Wykres 11. Tendencje co do liczby wypadkéw wg rodzaju w latach 1996-2011
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6.2. Miejsce wystepowania zdarzen

W 2011 roku odnotowano potwierdzenie si¢ nowych tendencji, ktore zarysowaty si¢
w 2010 roku tzn. zwiekszenia zagrozenia w obszarach zabudowanych izmniejszenia
liczby i ofiar wypadkéw w obszarach niezabudowanych (Wykres 14). Dlugos¢ drog
w obszarach zabudowanych to blisko 200 km, a w obszarach niezabudowanych ponad

600 km.

Cigzkos¢ wypadkow w obszarach zabudowanych wyrazata si¢ liczbg ponad
10 zabitych i 128 rannych na 100 wypadkow, a w obszarach niezabudowanych liczba
18 zabitych i 143 rannych na 100 wypadkow. Koszty zdarzen drogowych w obszarach
niezabudowanych byly o 53% wyzsze od analogicznych kosztow w obszarach
zabudowanych, a liczba ofiar §miertelnych dwukrotnie wyzsza (Wykres 13).
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Wykres 13. Wypadki i ich ofiary wg obszaru w 2011 roku
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Wykres 14. Porownanie liczby i ciezkosci zdarzen wg obszaru w latach 19992011
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W 2011 roku na odcinkach prostych, zjazdach, wzniesieniach i1 zakretach nie

odnotowano wzrostu liczby wypadkow i ofiar rannych. Natomiast w obszarach skrzyzowan

nastapil wyrazny wzrost liczby i ciezkosci wypadkow.
Podobnie postgpiono z poroéwnaniem stanu brd uwzgledniajagcym lokalizacje zdarzen

wg elementu drogi (Wykres 16). I tak w 2011 roku do O spadla liczba ofiar zabitych
zarejestrowanych na poboczach drog krajowych, a zdecydowanie wzrosta liczba wypadkow

Na wykresie 15 zobrazowano tendencje, co do liczby wypadkow 1 ich ofiar
1 ofiar rannych, do ktorych doszto na przej$ciach dla pieszych.

w odniesieniu do ich lokalizacji:

Raport o stanie bezpieczenstwa ruchu drogowego na sieci pomorskich zamiejskich drog krajowych w roku 2011
700

zjazdach 1 wzniesieniach oraz na skrzyzowaniach i w ich rejonie.
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Tabela 5. Zdarzenia i ich ofiary wg elementu drogi w 2011

Element Kolizje | Wypadki ?:;ig (r)fnarz
Przejscie dla pieszych 11 25 3 22
Przystanek komunikacji publicznej 4 1 0 1
Przejazd kolejowy strzezony 5 0 0 0
Przejazd kolejowy niestrzezony 2 0 0 0
Chodnik, droga dla pieszych 8 2 0 2
Pobocze 62 22 0 30
Pas dzielacy jezdnie 24 1 0 1
Przewiagzka na drodze dwujezdniowe;j 2 0 0 0
Wjazd, wyjazd z posesji, pola 29 6 0 6
Jezdnia 2623 401 61 565
Skarpa, row 45 10 3 13
Droga dla rowerzystow 2 4 0 4
Most, wiadukt, tacznica, tunel 32 2 0 4
Parking, plac 50 3 0 3
Roboty drogowe, oznakowanie tymczasowe 33 4 2 3
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DLA PIESZYCH POBOCZA ROZDZIALU Z POLA, POSESJI
200
. g
> 150 Wypadki d 1]
Z W Ofiary ranne >
= B Ofiary zabite w
% =
a 2
g >
Z 100 e
L
o
50 - u

Wykres 16. Porownanie zdarzen wg wybranych elementéw w latach 1999-2011
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6.3. Pora wystepowania wypadkoéow

Po kilku latach systematycznego spadku liczby wypadkow i ofiar zabitych w nocy
w 2011 roku nastgpito odwrocenie tendencji. Szczegdlnie wysoka ciezkos¢ zdarzen
odnotowano o $wicie i zmierzchu (3-krotnie wigcej niz w ciggu dnia 1 prawie 2-krotnie wigcej
niz w ciggu nocy).

Tabela 6. Pora wyst¢powania wypadkow w 2011 roku

Wskaznik
Oswietlenie Kolizje |Wypadki| Zabici Ranni zabitych
/100 wyp.
Dzien 2056 312 30 432 9,6
Zmrok, swit 248 41 12 49 29,3
Noc droga oswietlona 266 53 9 57 17,0
Noc droga nieoswietlona 362 75 18 116 24,0
Ogdlem noc, zmrok, swit 876 169 39 222 16,9
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Wykres 17. Wypadki i ich ofiary wg pory dnia w 2011 roku
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Wykres 18. Tendencje, co do liczby wypadkow wg pory dnia w latach 1996-2011
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Wykres 19. Tendencje, co do liczby ofiar wypadkéw wg pory dnia w latach 1999-2011

Wykres 20 obrazuje rozktad zdarzen 1 ich ofiar wg miesiecy w 2011 roku. Najwiecej

ofiar zabitych zarejestrowano w miesigcach: maj, lipiec, sierpien 1 wrzesien. Najwyzsza
cigzkos¢ wypadkow (stosunek liczby zabitych do liczby wypadkdéw) zostata odnotowana
w miesigcach: marzec, kwiecien, sierpien, pazdziernik i grudzien.
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Wykres 20. Wypadki wg miesiecy w 2011 roku
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Wykres 21. Wypadki i ich ofiary wg godzin w 2011 roku
Rozktad godzinowy zdarzen drogowych 1 ich ofiar w 2011 roku prezentuje Wykres
21. Najwigksza $miertelno$¢ wypadkow stwierdzono pomigdzy godzinami 4 i1 5 oraz 201 21.

6.4. Przyczyny i okoliczno$ci powstawania wypadkow

Oceng stanu brd na drogach krajowych wojewodztwa pomorskiego z uwagi na stan
nawierzchni przedstawia Wykres 22. W 2011 roku w porownaniu z 2010 rokiem nastgpil
gwaltowny wzrost liczby wypadkow notowanych na suchej nawierzchni oraz ponad 4-krotny
spadek liczby wypadkow w warunkach oblodzonej lub zasnieionej nawierzchni!
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Wykres 22. Tendencje w zakresie liczby wypadkéw wg stanu nawierzchni
w latach 1996-2011
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Raport o stanie bezpieczenstwa ruchu drogowego na sieci pomorskich zamiejskich drog krajowych w roku 2011

Wsrod zdarzen ze skutkiem $miertelnym w 2011 roku, gléwnymi okoliczno$ciami
pozostawaty: niedostosowanie predkosci do warunkéw ruchu oraz nieprawidlowe
wyprzedzanie. Druga znaczaca grupa zachowan uzytkownikéw prowadzaca do S$mierci
stanowily w 2011 roku nieprawidlowe zachowania pieszych, a trzecia zmeczenie, zasnigcie.
W grupie nieprawidlowych zachowan pieszych 1 manewrdéw kierujacych odnotowano
nieznaczny wzrost liczby wypadkow 1 wyrazny wzrost ofiar $miertelnych (Wykres 24).

Tabela 7. Zdarzenia i ich ofiary wg zachowania uczestnikow i innych okolicznosci

w2011 r.

ZACHOWANIE KIEROWCY Kolizje [Wypadki| Ofiary | Ofiary

zabite ranne
Niedostosowanie predkosci do warunkow ruchu 539 112 15 158
Nieudzielenie pierwszenstwa przejazdu 409 89 2 125
Nieprawidtowe: wyprzedzanie 157 43 10 96
Nieprawidtowe: omijanie 37 2 0 2
Nieprawidtowe: wymijanie 58 6 2 9
Nieprawidtowe: przejezdzanie przejscia dla pieszych 2 2 0 2
Nieprawidtowe: skrecanie 62 8 1 16
Nieprawidtowe: zatrzymywanie, postoj 7 1 0 1
Nieprawidtowe: cofanie 82 1 0 1
Jazda po niewtasciwej stronie drogi 23 9 3 19
Wjazd przy czerwonym $wietle 30 10 0 13
Nieprzestrzeganie innych sygnalow 13 3 0 5
Niezachowanie bezp. odl. miedzy pojazdami 761 60 0 78
Gwaltowne hamowanie 11 3 0 4
Zmeczenie, zasnigcie 45 23 6 30
Nieudzielenie pierwszenstwa pieszemu 4 15 3 12
Nieprawidtowe: przejezdzanie przejscia dla rowerow 2 0 0 0
Nieprawidtowe: zmienianie pasa ruchu 174 8 0 10
Nieprawidtowe: Zawracanie 11 0 0 0
ZACHOWANIE PIESZEGO Kolizje |Wypadki| Ofiary | Offary

zabite ranne
Stanie na jezdni, lezenie 0 1 0 1
Chodzenie nieprawidlow3q strong drogi 0 4 4 0
'Wejscie na jezdni¢ przy czerwonym $wietle 2 13 2 11
Nieostrozne wejscie na jezdni¢: przed jadacym pojazdem 10 22 9 13
Nieostrozne wejscie na jezdni¢: zza pojazdu, przeszkody 0 4 0 4
Przekraczanie jezdni w miejscu niedozwolonym 0 4 2 2
INNE PRZYCZYNY Kolizje |Wypadii| Ofiary | Offary

zabite ranne
Braki uktadu hamulcowego 2 0 0 0
Braki w ogumieniu 0 1 0 1
Brak §wiatet mijania, dziennych, drogowych 7 0 0 0
Brak $wiatet stopu 1 0 0 0
Zanieczyszczone, zastonigte szyby 1 0 0 0
Nieprawidtowe zaladowanie lub oznakowanie pojazdu 3 0 0 0
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Wykres 25. Porownanie liczby ofiar Smiertelnych wg najczestszych okolicznos$ci zdarzen
w latach 1999-2011
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Raport o stanie bezpieczenstwa ruchu drogowego na sieci pomorskich zamiejskich drog krajowych w roku 2011

7. SYGNALIZACJE SWIETLNE

W niniejszej edycji raportu po raz kolejny poddano analizie stan bezpieczenstwa ruchu
drogowego w obszarze odcinkow pomorskich zamiejskich drog krajowych, gdzie ruch jest
kierowany z uzyciem sygnalizacji $wietlnej. Powyzsze wynika zaréwno z zalecen wpisanych
w poprzedniej edycji raportu, ale rowniez z faktu ze tego typu obiekty zawsze stosowane sg
w miejscach o trudnych warunkach ruchu i szczegdlnym jego zagrozeniu i wymagaja statego
monitoringu.

Tabela 8. Zdarzenia i ofiary na skrzyzowaniach i przejsciach dla pieszych wyposazonych
w sygnalizacje Swietlng w latach 2006-2011

Rok 2006| 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | Suma

Kolizje |Sygnalizacja dzialajaca | 404 | 455 | 488 | 385 | 378 | 450 | 2560
Sygnalizacja wylgczona 12 | 23 32 22 27 39 155
Wypadki | Sygnalizacja dzialajaca | 53 58 41 46 39 66 303
Sygnalizacja wylgczona 2 6 3 3 4 7 25
Zabici |Sygnalizacja dzialajaca 3 2 3 1 3 4 16
Sygnalizacja wylgczona 0 0 0 0 0 1 1
Ranni |Sygnalizacja dzialajaca | 68 76 55 61 59 72 391
Sygnalizacja wylgczona 3 9 3 4 5 12 36

O Wypadki B Ranni O Kolizje

120 600
100 455188 489 | 509
80 | 385 3718 4 | 400
60 |53 [ s 55 . - 300
40 | p I - 200
20 | - 100
0 | | | | | 0

2006 2007 2008 2009 2010 2011

Wykres 26. Kolizje, wypadki i ranni na skrzyzowaniach i przejsciach dla pieszych
wyposazonych w sygnalizacje¢ Swietlng

Analiza informacji zawartych w tabeli 8 oraz na Wykres 26 wskazuje, ze po dwoch
latach (2009-2010) wyraznego spadku liczby zdarzen i ich ofiar w obszarach sterowanych
z uzyciem sygnalizacji $wietlnych, w 2011 roku na ww. obiektach odnotowano najwigksze
zagrozenie brd z calego analizowanego okresu lat 2006-2011.
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8. DROGA KRAJOWA NR 6 ODCINEK DWUJEZDNIOWY PRZEBIEGAJACY
PRZEZ OBSZAR ZABUDOWANY M. WEJHEROWO

W potowie 2009 roku na dwujezdniowym odcinku drogi krajowej nr 6 przebiegajacym
przez obszar zabudowany m. Wejherowo podniesiono obowigzujacy limit predkosci
z 50 km/h do 70 km/h. W poprzedniej edycji raportu przeprowadzono ocen¢ warunkéw brd
na ww. odcinku, ale w oparciu o jej wyniki nie zdecydowano o utrzymaniu nowego limitu lub
jego zniesieniu lecz o kontynuowaniu monitoringu brd na wskazanym fragmencie drogi nr 6.

Podobnie jak w poprzednim wydaniu raportu dla oceny stanu brd pordwnano liczbg
zdarzen 1 ofiar jakie zarejestrowano na catym ogdlnodostepnym, dwujezdniowym odcinku
drogi krajowej nr 6 (od skrzyzowania z ulica Drzewiarzy w m. GoS$cicino do granicy
administracyjne] m. Gdynia) ze zdarzeniami iich ofiarami odnotowanymi w obszarze
zabudowanym m. Wejherowo (od skrzyiowania 7z ulicq Przemystowq do skrzyiowania
Z ulicg Orzeszkowej).

Tabela 9. Porownanie ofiar i zdarzen na wybranych odcinkach drogi krajowej nr 6

Odcinek | Rok | Kolizje | Wypadki | Zabici | Ranni | Koszt zdarzen

D = 2006 280 20 1 29 18 362 563 zi
§ k= 2007 292 32 3 40 23 611 225 zt
g é’ 2008 345 24 2 34 23 561 742 zi
,-% _é 2009 307 28 1 36 21 160 654 zi
z & 2010 351 31 3 31 24 632 926 zt

2011 330 33 3 37 24 932 603 zl

Odcinek | Rok | Kolizje | Wypadki | Zabici | Ranni | Koszt zdarzen

_ o | 2006 73 6 0 7 4 496 769 z

L 2 [ 2007 | 88 9 0 | 13 6203 770 1
S 2 2| 2008 97 10 0 17 7330 980 zl
o = g 2009 100 9 0 14 6 891 412 z1
T [2010 99 9 2 9 8 149 198 z1

E [2011 | 119 14 1 16 9 508 382 z1

Analiza danych zawartych w tabeli 9 wskazuje na wzrost w 2011 roku liczby
wypadkow 1 ofiar rannych, przy spadku liczby kolizji na dwujezdniowym odcinku drogi nr 6
przebiegajacym przez m. Wejherowo-Reda-Rumia.

Natomiast na odcinku, na ktéorym podniesiono limit predkosci z 50 km/h do 70 km/h
(obszarze zabudowanym m. Wejherowo) odnotowano wzrost liczby kolizji, wypadkoéw 1 ofiar
rannych przy spadku liczby zabitych (1 pieszy ktory wkroczyt na jezdni¢ przy czerwonym
swietle) w 2011 roku w stosunku do 2010 roku.

Na odcinku przejscia przez obszar zabudowany m. Wejherowo nadal najwieksza grupe
ofiar wypadkéw (5 oséb rannych, 1 osoba zabita) stanowig piesi. Podobnie wyglada sytuacja
na calym poréwnawczym odcinku Wejherowo-Reda-Rumia, gdzie na ogétem 33 wypadki,
3 osoby zabite 1 37 os6b rannych, do najechania na pieszych doszto 11 razy, zginety 3 osoby
(wszystkie z winy pieszego — 2-krotnie na skutek wejscia na jezdni¢ przy czerwonym $wietle,
a raz w wyniku przekroczenia jezdni w miejscu niedozwolonym), a rannych zostato 8 0sob.

W powyzszej sytuacji zaleca si¢ utrzymanie monitoringu ww. odcinka i podjgcie
decyzji o dalszych losach limitu predkosci w obszarze zabudowanym m. Wejherowo
po uptywie 2012 roku i analizie zebranych danych o zdarzeniach drogowych.

-23-



Raport o stanie bezpieczenstwa ruchu drogowego na sieci pomorskich zamiejskich drog krajowych w roku 2011

9. CIAGI DROGOWE

Oceng stanu brd w odniesieniu do poszczegodlnych ciggow drogowych ograniczono
do porownania wielkosci bezwzglednych oraz wskaznikéw gestosci (w przeliczeniu na 1 km

dhugosci

ciagu)

wskaznikéw  koncentracji

(na podstawie GPR 2010).

Ponadto dla kazdego ciagu podano

uwzgledniajacych pracg przewozowa

szacunkowe koszty zdarzen drogowych

na podstawie cen jednostkowych zdarzen drogowych opublikowanych przez Instytut
Badawczy Drog 1 Mostow w Warszawie.

Tabela 10. Zdarzenia i ich ofiary wg ciagéw drogowych w 2011 roku

Praca

Numer Dhugosé przewozowa Wielkosci bezwzgledne Koszty
| | wojasdorkm | S | | by | vy
Al 65,8 220068 720 90 8 0 9 6 468 057 zi
91* 73,7 256 645 735 229 80 10 100 43 356 329 zi
6 144,6 |1 144732 345| 1030 111 11 154 93 458 830 z1
7 49,3 303 025 555 172 32 8 48 28 688 845 zt
20 141 337968 100 349 83 11 120 55 761 390 zi
21 69,95 142 344 525 172 22 3 23 16 580 465 zi
22 166,5 511 870 160 543 91 19 125 76 066 868 z1
25 52,9 78 304 545 102 13 14 9 905 452 7z}
55 80,4 187 098 270 234 39 5 59 29 496 550 zt
90 13,6 7973 425 11 2 2 978 272 71
> 857,75 12969 962 660| 2932 481 69 654 1360 761 058 zi

*w 2010 nastgpila zmiana numeru drogi krajowej nr 1 na numer 91 7 uwagi na wybudowanie autostrady Al

Tabela 11. Wskazniki gestosci i koncentracji wypadkow i ich ofiar wg ciagow
drogowych w 2011 roku

Wskazniki gestosci

Wskazniki koncentracji

I\clilrlgr Wypadki - | - Zabici | Ramni | V\/qN mid [zat://\qzmld [ran\//\1/rmld [za\é\ﬁoo
100km | /100km | /100 km pygj_km] ook ooikm] | wypadkow
Al 12 0 14 36 0 41 -
91 109 14 136 312 39 390 12,5
77 8 107 97 10 135 9,9
65 16 97 106 26 158 25,0
20 59 8 85 246 33 355 13,3
21 31 4 33 155 21 162 13,6
2 55 1 75 178 37 244 20,9
25 25 4 26 166 26 179 154
55 49 6 73 208 27 315 12,8
90 15 0 15 251 0 251 ]
Sie¢ 56 8 76 162 23 220 14,3

-24 -




Raport o stanie bezpieczenstwa ruchu drogowego na sieci pomorskich zamiejskich drog krajowych w roku 2011
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Wykres 27. Wypadki i ich ofiary wg dréog w 2011 roku

W 2011 roku najwieksza liczbg zdarzen i ofiar rannych stwierdzono na pigciu ciggach
drogowych nr 91, 6, 7, 20 1 22. Najwigcej 0sob zgineto na drogach nr 91, 7 1 22. Po feralnym
2010 roku, w 2011 nie odnotowano wypadkoéw $miertelnych na pomorskim odcinku
autostrady Al.
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Wykres 28. Wskazniki gestosci wypadkow i ich ofiar wg drog w 2011 roku

Ocena ciggdédw z uwagi na wskazniki gestosci wypadkow, ofiar rannych 1 $miertelnych
zarejestrowanych w 2011 wskazuje, podobnie jak w roku 2010, na szczeg6lnie zla sytuacje,
na drogach krajowych nr 91, 71 22.

-25-



Raport o stanie bezpieczenstwa ruchu drogowego na sieci pomorskich zamiejskich drog krajowych w roku 2011
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Wykres 29. Porownanie wskaznikow koncentracji wg drog w 2011 roku

Najwyzsze wskazniki koncentracji ofiar $miertelnych stwierdzono na drogach nr 91,
201 22. Natomiast najwyzsza koncentracje wypadkow i ofiar rannych odnotowano na drogach
nr 91, 20, 551 90.
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Wykres 30. Porownanie liczby ofiar Smiertelnych/100 wypadkow wg drog w 2011 roku

Liczba ofiar Smiertelnych/100 wypadkéw

Ryzyko stania si¢ ofiarg $miertelng w wyniku wypadku okazalo si¢ najwyzsze
na drogach nr 71 22.
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Tabela 12. Liczba wypadkow i ich ofiar wg ciagow drogowych w latach 1996-2011

d:‘:);i Dane 1996 | 1997 (1998 | 1999 | 2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 { 2008 2009 | 2010 | 2011
Wypadki - - - - - - - - - - - 0 4 9 (18| 8

A1l |Ogoétem zabici | - - - - - - - - - - - 0 0 0 5 0
Ogétemranni | - - - - - - - - - - - 0 6 | 12 | 34 | 9
Wypadki 109 | 136 | 143 ( 109 | 100 | 126 | 132 | 132 | 135|123 (107 | 98 | 76 | 44 | 48 | 80

91 |Ogétemzabici| 10 | 21 | 30 | 21 [ 19 ( 24 | 12 (19 [ 10 | 14 | 13 [ 18 | 17 | 5 | 12 | 10
Ogoltemranni | 145 [ 170 [ 209 | 156 | 131 | 169 | 204 | 208 [ 195 [ 189 | 156 | 155 | 101 [ 64 | 75 | 100
Wypadki 182 | 226 (202 (169 | 171 | 172 ( 171 | 147 | 121 | 133 | 108 | 122 | 106 | 110 | 98 | 111

6 |Ogotemzabici| 29 | 36 [ 37 [ 40 | 25 | 26 | 17 | 20 | 28 (22 | 19 | 14 | 8 | 26 | 13 | 11
Ogolem ranni | 228 | 304 [ 252 [ 205|215 239 | 199 | 191 | 158 [ 185 | 165 | 188 | 155 [ 133 | 113 | 154
Wypadki 51|52 (56 39]67 |66 | 55|33 (56|53]36]40](35]37]39] 32

7 |Ogétemzabici| 11 [ 18 | 16 | 10 [ 13 [ 15 | 12 [ 8 | 14 | 10 | 6 5 8 2 4 8
Ogotemranni | 65 [ 79 [ 62 | 60 | 99 | 114 | 76 | 50 | 87 [ 79 | 64 | 54 | 53 [ 59 | 73 | 48
Wypadki 711 97 (117 | 74 | 83 [ 100 | 116 | 104 | 85 [ 93 | 80 | 96 [ 82 | 87 | 96 | 83

20 |Ogotem zabici| 7 13 (17 | 11| 8 10 [ 15 | 13 | 14 | 8 8 7 110 ] 8 511
Ogotemranni | 100 [ 143 | 165 | 102 | 132 | 145 | 200 | 158 | 123 | 128 | 105 [ 160 | 119 | 135 | 150 | 120
Wypadki 15|27 | 25133 (2416 | 23 | 14 |28 | 17 | 10 | 21 [ 26 | 28 | 19 | 22

21 |Ogotem zabici| 7 1 2 5 4 2 2 2 3 2 4 5 2 6 1 3
Ogotemranni | 15 | 42 | 30 | 44 | 28 | 21 | 38 [ 14 | 36 | 23 | 11 [ 31 | 28 | 42 | 29 | 23
Wypadki 138 | 138 [ 136 | 137 | 125 | 148 | 134 [ 121 | 103 | 106 [ 111 | 102 | 118 | 86 | 94 | 91

22 |Ogoétemzabici| 23 | 33 | 25 |1 30 | 32 ( 24 | 23 (24 [ 18 | 23 |12 | 7 | 20 | 13 | 10 | 19
Ogotemranni | 198 | 193 | 188 | 177 [ 175 | 200 | 174 | 156 | 137 | 144 | 136 | 134 | 157 | 130 | 127 | 125
Wypadki 14|17 |11 |19 |14 | 13 | 11 | 12 | 9 8 6 [ 10 | 11| 8 [ 15 | 13

25 |Ogoétem zabici| 3 1 3 3 3 2 2 1 4 2 3 0 2 1 7 2
Ogotemranni | 16 | 20 | 8 [ 25 |26 | 18 [ 10 | 14 | 10 | 15| 6 | 17 | 19 [ 13 [ 20 | 14
Wypadki 48 | 56 | 42 | 47 | 62 | 76 | 75 | 65 | 65 | 62 | 33 | 41 | 42 | 43 | 34 | 39

55 |Ogétem zabici| 3 5 6 5 3 10 7 5 8 |12 ] 6 6 2 9 6 5
Ogotemranni | 64 | 64 [ 52 | 66 | 78 | 106 | 122 | 90 [ 94 [ 98 | 58 | 50 | 65 [ 59 | 37 | 59
Wypadki - - - - - - - - - - - - 0 2 2 2

90 |Ogodtem zabici| - - - - - - - - - - - - 0 0 0 0
Ogotem ranni - - - - - - - - - - - - 0 9 2 2
Wypadki 628 [ 749 | 732 | 627 [ 646 | 717 | 717 | 628 | 602 [ 595 | 491 | 530 | 500 | 454 | 463 | 481

2 [Ogétem zabici| 93 [ 128 [ 136 [ 125107 | 113 | 90 | 92 | 99 [ 93 [ 71 | 62 | 69 | 70 | 63 | 69
Ogolem ranni | 831 [1015] 966 | 835 | 884 [ 1012|1023 [ 881 | 840 | 861 | 701 | 789 | 703 | 654 | 660 | 654
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Wykres 31. Porownanie liczby wypadkow wg ciagéow drog w latach 1996-2011
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Wykres 32. Porownanie liczby zabitych wg ciagow drogowych w latach 1996-2011
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Wykres 33. Porownanie liczby rannych wg ciagéw drogowych w latach 1996-2011

Istotne zmiany w liczbie wypadkow rejestrowanych na poszczegdlnych ciagach
w 2011 roku w stosunku do 2010 roku zarejestrowano na drogach nr 91 1 6 (wzrost)
oraz na drogach nr A1, 7 1 20 (spadek).

W 2011 roku nastgpil gwaltowny wzrost liczby ofiar zabitych zarejestrowanych
na drogach krajowej nr 7, 20 1 22.

Najwigkszy spadek liczby zabitych pomigdzy 2010 i 2011 rokiem stwierdzono
na autostradzie Al (z 5 do 0). Mniej spektakularny, ale rowniez wyrazny spadek liczby ofiar
$miertelnych wystapil na drogach nr 91, 6 1 25.
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10. ZDARZENIA W SWIETLE OBOWIAZUJACYCH LIMITOW PREDKOSCI

Wykres 34 do 37 przedstawiaja liczbg zdarzen ich ofiar wg obowigzujacych w miejscu
zdarzenia limitow predkosci. Analogicznie do lat poprzednich najwigksza liczbe ofiar
zabitych odnotowano na odcinkach, na ktérych obowigzuje¢ limit predkosci 90 km/h.
Natomiast w 2011 roku w odrdéznieniu do lat poprzednich na odcinkach z obowigzujagcym
ograniczeniem predkosci do 50 km/h zarejestrowano najwigksza liczbe wypadkow 1 ofiar
rannych.

250 50
- .
200 I_ Wypadki 10
O Ofiary ranne
150 || B Ofiary Smiertelne 30
100 [ 20
50 10
0 ‘ iL_-:L 0
30 40 50 60 70 80 90 100 120 140

Wykres 34. Liczba wypadkéw i ich wg limitow predkosci w latach 2007-2011

Porownujac liczbe ofiar $miertelnych wg limitow predkosci w latach 2007-2011
wyraznie wida¢ silng tendencje wzrostowa ( od 2008 roku) dla odcinkow z limitem 50 km/h
1 gwattowne zmiany na odcinkach z limitami 70 1 90 km/h.
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Wykres 35. Liczba ofiar Smiertelnych wg limitow predkosci w latach 2007-2011
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Wykres 36. Liczba wypadkéow wg limitu predkosci w latach 2007-2011
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Wykres 37. Porownanie liczby kolizji wg limitow predkosci w latach 2007-2011
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W 2010 roku odmiennie od lat poprzednich zmiany liczby wypadkow 1 kolizji
pokrywaty si¢ ze zmiang liczby ofiar $miertelnych, chociaz nie w tej samej proporcji.

Najwazniejszym wnioskiem wyplywajgcym 7 analizy wszgystkich ww. wykresow
dotyczgcych zagroienia w kontekscie limitow predkosci jest widoczne systematyczne
pogorszenie si¢ brd w obszarach 7 obowigzujgcym limitem predkosci do 70 km/h,
szczegolnie w odniesieniu do ciezkosci zdarzen wyraZajgcej si¢ liczbg ofiar Smiertelnych.
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11. ANALIZA ODCINKOW GROMADZENIA SIE WYPADKOW

Na podstawie danych o wypadkach z 2011 roku zostaly wyselekcjonowane odcinki
gromadzenia si¢ wypadkow. Baze danych przeszukano wybierajac odcinki o dlugosci 1 km,
na ktorych w zadanym okresie zaistnialy 4 lub wiecej wypadkow. Wyselekcjonowane w ten
sposob odcinki poddano analizie porownawczej biorgc pod uwagg: liczbe kolizji i wypadkow,
liczbe ofiar $miertelnych i rannych, dlugosci odcinkéw, wystepujace na nich nat¢zenie ruchu
oraz taczne koszty (Tabela 13).

Kazdy z odcinkéw zostat poddany wstepnej analizie brd, w wyniku ktorej oceniono
dotychczas zastosowane $srodki poprawy brd, zaproponowano nowe rozwigzania lub zalecono
przeprowadzenie szczegdtowych analiz. W niniejszej edycji raportu przyjeto metode ustalania
stopnia zagrozenia dla odcinkéw gromadzenia si¢ wypadkow. Jako gltéwne kryterium oceny
przyjeto koszty zdarzen drogowych obejmujace zardwno koszty strat materialnych
w pojazdach jak i ofiar rannych i zabitych.

Wykres 38 prezentuje pordwnanie liczby odcinkéw gromadzenia si¢ wypadkéw
w latach 2005-2011 wraz z procentowym udzialem kolizji, wypadkow, ofiar $miertelnych
1 rannych na tych odcinkach w stosunku do catej sieci pomorskich drog krajowych.

Prezentowane dane wskazuja, ze w latach 2006-2009 wystepowat systematyczny
spadek udzialu odcinkéw niebezpiecznych w stosunku do calej sieci zamiejskich drég
krajowych, jak réwniez widoczny spadek udzialu wypadkéw i ich ofiar na ww. odcinkach
w stosunku do catej sieci drog krajowych. Natomiast w 2010 roku nastapito odwrocenie
tendencji 1 udziat ww. wielko$ci wzrost do poziomu 2008 roku i utrzymat si¢ w 2011 roku.

W 2011 roku na 20odcinkach gromadzenia si¢ wypadkéw stanowigcych
2,0% dlugosci calej sieci drog krajowych odnotowano: 11,8% kolizji, 20,4% wypadkéw,
15,9% ofiar smiertelnych, 20,0% rannych i 15,2% kosztow.

Dla poréwnania w 2010 roku na 18 odcinkach gromadzenia si¢ wypadkow
stanowigcych 2,0% dlugosci calej sieci drég krajowych odnotowano: 3,9% kolizji, 19,0%
wypadkow, 20,6% ofiar Smiertelnych, 21,2% rannych i 14,5% kosztow.

Dla bardziej czytelnego rozroznienia pozioméw zagrozenia przy ocenie danej
wielkos$ci przyjeto nastepujaca jednolitg klasyfikacje:

e za odcinek krytyczny przyjeto uznawac ten dla ktorego warto$¢ ocenianej wielkosci jest
wigksza od wartosci sredniej powigkszonej o 2 odchylenia standardowe,

e za odcinek niebezpieczny przyjeto uznawac ten dla ktorego warto§¢ ocenianej wielkos$ci
zawiera si¢ pomiedzy wartoscig sredniqg powigkszong o 1 odchylenie standardowe
a wartoscig sredniq powigkszong o 2 odchylenia standardowe,

e za odcinek bardzo zagrozony przyjeto uznawac ten dla ktéorego warto$¢ ocenianej
wielkoSci zawiera si¢ pomigdzy wartosciq srednig, a wartoscig Srednig powiekszong
o 1 odchylenie standardowe,

e za odcinek przyjeto uznawac ten dla ktérego wartos¢ ocenianej wielkosci jest
mniejsza od wartosci Sredniej.

Rozktad przestrzenny odcinkéw gromadzenia si¢ wypadkéw uwzgledniajacy
ich klasyfikacj¢ oraz liczbe zdarzen i ich ofiar zaprezentowano w zataczniku mapowym.
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Tabela 13. Klasyfikacja odcinkéw gromadzenia si¢ wypadkow wg kosztow w 2011 roku

, | Dhugos¢ - s . o . 1 t
Drog | km km koric. g Miejscowosc lub odcinek Kolizje | Wypadki Oﬁqry Ofiary |- Koszt
anr| pocz. [km] zabite | ranne | [min zf]
6 286,7 287,6 0,9 KEBEOWO 5 5 0 6 1,7
6 288,8 289,4 0,6 GOSCICINO 10 5 1 8 3,0
6 294,1 295,7 1,6 WEJHEROWO 29 7 1 7 3,7
6 297,4 298,4 1,0 WEJHEROWO 31 4 0 5 2,4
6 300,9 302,1 1,1 REDA 37 5 0 5 2,6
6 302,8 305,3 2,5 REDA 50 7 0 10 4,0
6 308,0 308,1 0,1 RUMIA 5 4 2 2 2,8
6 318,0 318,8 0,8 GDYNIA 19 4 0 5 2,1
6 330,9 332,7 1,8 GDANSK 47 7 1 7 52
20 176,1 176,8 0,7 WOLCZA MALA-MILOCICE 2 4 1 8 3,3
20 282,9 283,9 1,0 HOPOWO 5 4 2 8 4,0
20 291,2 292,2 1,0 BABI DOE 7 4 0 8 2,1
20 301,5 302,1 0,6 MALKOWO 10 4 0 10 2,4
22 306,2 307,0 0,8 ZBLEWO 15 7 0 10 2,8
22 318,6 319,7 1,1 STAROGARD GDANSKI 22 5 1 4 2,9
22 357,8 359,1 1,3 MALBORK 43 11 1 16 5,9
91 28,3 28,6 0,3 SKOWARCZ 2 5 1 5 2,2
91 29,4 30,3 0,9 PSZCZOLKI 6 6 0 7 1,7
91 39,6 40,0 0,4 TCZEW 14 7 0 8 2,2
91 47,2 48,1 0,9 NARKOWY 0 6 1 7 3,0
RAZEM ODCINKI 18,2 345 98 11 131 54,7
CALA SIEC 857,8 2932 481 69 654 360,8
% SIECI 2,1% 11,8% | 20,4% | 15,9% | 20,0% | 15,2%
KOSZT W MLN ZtOTYCH 0,0 1,0 2,0 3,0 4,0 5,0 6,0
Droga nr 22 km 357,8 - 359,07 m. MALBORK
Droga nr 6 km 330,9 - 332,7 m. GDANSK
Droga nr 6 km 302,8 - 305,3 m. REDA
Droga nr 20 km 282,9 - 283,9 m. HOPOWO
Droga nr 6 km 294,059 - 295,7 m. WEJHEROWO
Droga nr 20 km 176,1 - 176,8 m. WOLCZA MALA-MILOCICE
Droga nr 91 km 47,2 - 48,1 m. CZARLIN
Droga nr 6 km 288,75 - 289,4 m. GOSCICINO
Droga nr 22 km 318,6 - 319,664 m. STAROGARD GDANSKI ]
Droga nr 6 km 308 - 308,17 m. RUMIA ]
Droga nr 22 km 306,2 - 306,99 m. ZBLEWO ]
Droga nr 6 km 300,938 - 302,05 m. REDA ]
Droga nr 6 km 297,392 - 298,4 m. WEJHEROWO ]
Droga nr 20 km 301,5 - 302,12 m. VALKOWO ]
Droga nr 91 km 39,62 - 40,03 m. TCZEW ]
Droga nr 91 km 28,3 - 28,6 m. SKOWARCZ ]
Droga nr 6 km 318 - 318,8 m. GDYNIA ] LEGENDA
< = | ODCINKI KRYTYCZNE
Droga nr 20 km 291,2 - 292,215 m. BABI DOt ] == | QDCINKI BARDZO NIEBEZPIECZNE
Droga nr 6 km 286,7 - 287,6 m. KEBLOWO [ o) | ODCINKI NIEBEZPIEGZNE
oo === ODCINKI ZAGROZONE
Droga nr 91 km 29,4 - 30,3 m. PSZCZOtKI I )

Wykres 38. Klasyfikacja odcinkow gromadzenia si¢ wypadkow wg kosztow

w 2011 roku
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Wykres 39. Porownanie liczby odcinkow gromadzenia si¢ wypadkow na sieci
pomorskich drog krajowych
wraz z procentowym udzialem zarejestrowanych na nich
kolizji, wypadkow, ofiar rannych i zabitych.
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11.1. Droga krajowa nr 6 - km 286,7 — 287,6 — m. Keblowo

W 2011 roku na analizowanym odcinku odnotowano 5 kolizji i 5 wypadkow,
w ktorych 6 0sob zostato rannych. Laczny koszt zdarzen wyniost 1,7 min zt. Wiekszos¢
zdarzen, o zrdéznicowanym charakterze (1 zderzenie czotowe, 2 zderzenia boczne
12 zderzenia tylne pojazdow), zarejestrowano w obszarze skrzyzowania z ulicami Rowng
1 Kochanowskiego. Ponadto ponizej ww. skrzyzowania jadgc w kierunku Gdanska zostat
potracony pieszych, ktory zimg, po zmroku wszedt na jezdni¢ w niedozwolonym miejscu.

Zalecenia:

1. Rozwazy¢ wykonanie dodatkowego oswietlenia na skrzyzowaniu,
2. Podjgé kroki w celu zainstalowania urzqdzenia do automatycznej rejestracji predkosci
w obszarze skrzyzowania z ulicami Rowng i Kochanowskiego.

11.2. Droga krajowa nr 6 - km 288,8 — 289,4 — m. Goscicino

W 2011 roku na analizowanym odcinku odnotowano 10 kolizji 1 5 wypadkow,
w ktérych 1 osoba zgingta, a 8 0s6b zostato rannych. Laczny koszt zdarzen wyniést 3 min zi.
Wigkszo$¢ zdarzen (9 z 15) stanowity zderzenia tylne pojazdéw na odcinku od skrzyzowania
z ul. Drzewiarzy (wyposazonego w sygnalizacje $wietlng) do skrzyzowania z ul. Stoneczng
(bez wypadkow na tym ostatnim). W 2-6ch sposrod 4-ech wypadkéw kierujacy pojazdami
pozostawali pod wplywem alkoholu (2 zderzenia tylne pojazdéw).

Uwaga:

Pod koniec 2011 roku na skrzyzowaniu z ul. Stoneczng zostata wybudowana
sygnalizacja swietlna, ktora w sposob istotny poprawita warunki ruchu na odcinku
do skrzyzowania z ul. Drzewiarzy. Odcinek zawierajgcy obydwa ww. skrzyzowania nalezy
objgc obserwacjgq.

11.3. Droga krajowa nr 6 - km 294,1 — 295,7 — m. Wejherowo

W 2011 roku na analizowanym odcinku odnotowano 29 kolizji 1 7 wypadkow,
w ktorych 1 osoba zgingta, a 7 0osob zostalo rannych. taczny koszt zdarzen wyniost
3,7 min z1.

Zdarzenia zarejestrowano na odcinku od skrzyzowania z ulicami Chopina i1 Pucka,
poprzez skrzyzowanie z ul. Kochanowskiego do skrzyzowania z ulica 12-go Marca.
Az 3 sposrdd S5 wypadkow (w tym 1 $miertelny) stanowily potracenia pieszych; dwukrotnie
zwinny ich samych (wejscie na jezdni¢ przy czerwonym S$wietle), a raz w wyniku
nieprawidlowego przejezdzania przej$¢ dla pieszych. Sposrod kolizji odnotowano najwigcej
zderzen bocznych na ogdét w wyniku wjazdu na skrzyzowanie przy czerwonym $wietle,
a w obszarze skrzyzowania z ulica Kochanowskiego na skutek wymuszenia pierwszenstwa
przejazdu.

Zalecenia:
1. Doprowadzi¢ do osygnalizowania wlotu ul. Kochanowskiego. Dotychczas osygnalizawane
byto jedynie przejscie dla pieszych na wysokosci ulicy Kochanowskiego. Sytuacja
ta umozliwiata wymuszanie pierwszenstwa przejazdu przez wjezdzajgcych z ulicy

Kochanowskiego na droge krajowg nr 6 w kierunku Leborka (zalecenie z poprzedniej
edycji raportu),

2. Podjg¢ kroki w celu zastosowania urzgdzen do automatycznej rejestracji wjazdu
przy czerwonym Swietle w obszarze skrzyzowan z ulicami Chopina i 12-go Marca.
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11.4. Droga krajowa nr 6 - km 297,4 — 298,4 — m. Wejherowo

W 2011 roku na analizowanym odcinku odnotowano 31 kolizji i 4 wypadki, w ktérych
5 os6b zostalo rannych. Laczny koszt zdarzen wyniost 2,5 min zt. Wigkszos¢ zdarzen
zarejestrowano w obszarze dwoéch skrzyzowan: z ulicg Patoka i ulicg Orzeszkowej. Zdarzenia
stanowity gltoéwnie zderzenia tylne pojazdoéw na skutek niezachowania bezpiecznej odlegtosci
migdzy pojazdami. Dwa sposrod czterech wypadkow stanowity potracenia pieszych
w wyniku wej$cia na jezdni¢ przy czerwonym $wietle.

Zalecenia:

1. Podjgé kroki w celu zastosowania urzqdzen do automatycznej rejestracji wjazdu
na skrzyzowaniu przy czerwonym swietle w obszarze skrzyzowania z ulicq Orzeszkowej.

2. Rozwazyé wprowadzenie zmian w dziataniu programow sygnalizacji swietlnych
na analizowanych  skrzyzowaniach  poprzez — wprowadzenie  stref  dylematu
(bezpiecznego przejazdu,).

11.5. Droga krajowa nr 6 - km 300,9 — 302,1 — m. Reda

W 2011 roku na analizowanym odcinku odnotowano 37 kolizji 1 5 wypadkow,
w ktorych 5 oséb zostato rannych. Laczny koszt zdarzen wyniost 2,6 min zt. Analogicznie
do 2010 odcinek obejmuje fragment drogi nr 6 od skrzyzowania z ulica Drogowcow
do skrzyzowania z ulicag Spokojna. Polowe wszystkich zdarzen stanowily zderzenia boczne
pojazdoéw, a druga co do liczebno$ci grupa byly zderzenia tylne pojazdow. Dwa sposrod
pigciu wypadkdw zwigzane byly z najechaniem na pieszego. Najwiecej zdarzen, gtownie
zderzen bocznych, odnotowano w obszarze nieosygnalizowanego skrzyzowania z ulica
Lakowa.

Zalecenia (analogiczne do sformutowanych w poprzedniej edycji raportu):

1. W obszarze skrzyzowania z ulicq Puckq zastosowaé urzgdzenia do automatycznej
rejestracji wjazdu na skrzyZowanie przy czerwonym swietle.

2. Rozwazy¢é wprowadzenie zmiany w dzialaniu programu sygnalizacji Swietlnej
na  skrzyzowaniu z ul.  Puckq poprzez wprowadzenie strefy  dylematu
(bezpiecznego przejazdu,).

3. Osygnalizowa¢ skrzyzowanie z ulicq Lgkowq lub ograniczy¢ je wylgcznie do relacji
prawoskretnych.

11.6. Droga krajowa nr 6 - km 302,8 — 305,3 — m. Reda

W 2011 roku na analizowanym odcinku odnotowano 50 kolizji 1 7 wypadkow,
w ktorych 10 osob zostato rannych. Laczny koszt zdarzen wyniost 4 min zt. Zarejestrowane
zdarzenia stanowily gldwnie zderzenia boczne 1 tylne pojazdow na skutek nieudzielenia
pierwszenstwa przejazdu oraz niezachowania bezpiecznej odleglosci migdzy pojazdami.
Najwigce] zdarzen w tym 3 z 7 wypadkéw odnotowano w obszarze skrzyzowania z ulicg
Obwodowa Redy. Na odcinku doszlo do 2 wypadkéw z pieszymi; na skutek wejscia
na jezdni¢ przed nadjezdzajacy pojazd oraz w wyniku przechodzenia przez jezdni¢ w miejscu
niedozwolonym.

Uwaga:

W 2012 roku na skrzyZowaniu z ul. Obwodowg wprowadzono dodatkowq faze
dla pojazdow skrecajgcych w lewo od strony Gdyni, relacji zidentyfikowanej jako najbardziej
niebezpieczna.
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11.7. Droga krajowa nr 6 - km 308,0 — 308,1 — m. Rumia

W 2011 roku na analizowanym odcinku odnotowano 5 kolizji i 4 wypadki, w ktorych
2 osoby zgingty, 1 2 osoby zostaty ranne. Laczny koszt zdarzen wynidst 2,8 min zt. Wszystkie
zdarzenia zarejestrowano w okolicach skrzyzowania z ul. Ludowa. Dwa sposréd czterech
wypadkow stanowity potracenia pieszych, w tym jedno ze skutkiem $miertelnym w wyniku
przekraczania jezdni w miejscu niedozwolonym. Najwigcej zdarzen zwigzanych byto
ze zderzeniami tylnymi pojazdow.

Zalecenia:

1. Przeanalizowa¢ mozliwos¢ ograniczenia parkowania w pasie drogowym przy lewej jezdni
na odcinku przed osygnalizowanym przejsciem dla pieszych,

2. Rozwazy¢ zmiane geometrii skrzyzowania z ul. Ludowg w celu uniemozliwienia
manewrow skretu w prawo z drogi krajowej nr 6 lub zamkngc caly wlot.

11.8. Droga krajowa nr 6 - km 318,0 — 318,8 — m. Gdynia

W 2011 roku na analizowanym odcinku odnotowano 19 kolizji i 4 wypadki, w ktorych
5 os6b zostalo rannych. Laczny koszt zdarzen wyniést 2,1 min zt. Analizowany fragment
drogi nr 6 (Obwodnicy Trojmiasta) stanowi odcinek drogi ekspresowej, ktorej prawa jezdnia
wyposazona jest w dodatkowych trzeci pas ruchu do wyprzedzania na wzniesieniu.
Zarejestrowane zdarzenia to gtownie zderzenia tylne pojazddéw oraz najechania na bariery
ochronne na skutek niedostosowania predkosci do warunkoéw ruchu oraz niezachowania
bezpiecznej odleglosci migdzy pojazdami. Ponad polowa zdarzen miata miejsce w okresie
zimowym (nie stwierdzono wystepowania zasniezonej lub oblodzonej nawierzchni), na ogo6t
W nocy.

Zalecenia:
Rozwazyc wprowadzenie oswietlenia na ww. odcinku.
11.9. Droga krajowa nr 6 - km 330,9 — 332,7 — m. Gdansk

W 2011 roku na analizowanym odcinku odnotowano 47 kolizji i 7 wypadkow,
w ktorych 1 osoba zgingta, 1 7 o0s6b zostalo rannych. taczny koszt zdarzen wynidst
5,2mln zt. Zdarzenia zarejestrowano w obszarze calego wezta Matarnia, zaréwno
na jezdniach drogi ekspresowej, jak rowniez na drogach zbiorczo-rozprowadzajacych,
lacznicach oraz na ul. Stowackiego w obszarze skrzyzowan z ww. tacznicami. Wigkszos$¢
zdarzen stanowity zderzenia tylne pojazddw, ale rowniez zderzenia boczne (ul. Stowackiego)
1 najechania na bariery ochronne.

Uwaga:

Niewgtpliny wplhyw na stan bezpieczenstwa ruchu na wezle Matarnia mialy
utrudnienia w ruchu wynikajgce z rozbudowy sgsiedniego wezta Karczemki, ktora zostata
zakonczona w maju 2012 roku.

11.10. Droga krajowa nr 20 - km 176,1 — 176,8 — odc. Wolcza Mala - Milocice

W 2011 roku na analizowanym odcinku odnotowano 2 kolizje i 4 wypadki, w ktorych
1 osoba zgineta, a 8 osob zostato rannych. Laczny koszt zdarzen wyniost 3,3 min zt.
Zdarzenia zarejestrowano na kretym, przebudowanym w 2010 roku odcinku drogi nr 20, na
ktorym obowigzuje ograniczenie predkosci do 70 km/h. Az 4 z 6 zdarzen stanowily
wywrocenia pojazdéw w wyniku niedostosowania predkosci do warunkéw ruchu. Wigkszos¢
zdarzeh miato miejsce w warunkach mokrej nawierzchni.
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Zalecenia:
Sprawdzi¢ szorstkos¢ nawierzchni na analizowanym odcinku.
11.11. Droga krajowa nr 20 - km 282,9 — 283,9 — m. Hopowo

W 2011 roku na analizowanym odcinku odnotowano 5 kolizji i 4 wypadki, w ktérych
2 osoby zgingty, a 8 o0s6b zostato rannych. Laczny koszt zdarzen wyniost 4 min zi
Zarejestrowane zdarzenia miaty zréznicowany charakter. Sposréd wypadkow ze skutkiem
smiertelnym jeden stanowit zderzenie boczne pojazdow na skutek niedostosowania predkosci
w warunkach zasniezonej lub oblodzonej nawierzchni, a drugi zderzenie czolowe pojazddéw
rowniez w wyniku niedostosowania predkosci do warunkow ruchu (sprawca zdarzenia
pozostawat pod wplywem alkoholu).

Brak zalecen 7 uwagi na_zroinicowany charakter zdarzen i liczne dodatkowe
okolicznosci (alkohol, zwierzeta na drodze, zasnieZona nawierzchnia)

11.12. Droga krajowa nr 20 - km 291,2 — 292,2 — m. Babi Dé}

W 2011 roku na analizowanym odcinku odnotowano 7 kolizji i 4 wypadki, w ktorych
8 0s0b zostato rannych. Laczny koszt zdarzen wyniost 2,1 mln zl. Blisko potowg wszystkich
zdarzen zarejestrowano w obszarze skrzyzowania z drogg powiatowa nr 1928G
do m. Skrzeszewo.

Zalecenia:

Przebudowac skrzyzowanie z drogg powiatowq do Skrzeszewa na skanalizowane
zgodnie z opracowanq dokumentacjq techniczng.

11.13. Droga krajowa nr 20 - km 301,5 — 302,1 — m. Malkowo

W 2011 roku na analizowanym odcinku odnotowano 10 kolizji 1 4 wypadki, w ktorych
10 0s6b zostato rannych. Laczny koszt zdarzen wynidst 2,4 miln zI. Ponad potowa wszystkich
zdarzeh zostala odnotowana w obszarze skrzyzowania z drogg powiatowa nr P1900G
do m. Przodkowo. Zarejestrowane zdarzenia stanowily w wigkszo$ci zderzenia boczne
pojazdéw w wyniku wjazdu na skrzyzowanie przy czerwonym $wietle.

Zalecenia:

Podjgé dziatania w celu instalacji urzgdzenia do automatycznej rejestracji wjazdu
przy czerwonym Swietle na skrzyzowanie z drogg powiatowg nr P1900G do m. Przodkowo.

11.14. Droga krajowa nr 22 - km 306,2 — 307,0 — m. Zblewo

W 2011 roku na analizowanym odcinku odnotowano 15 kolizji i 7 wypadkow,
w ktorych 10 osob zostalo rannych. Laczny koszt zdarzen wyniost 2,8 min zt. Zdarzenia
zostaly zarejestrowane w obrebie dwoch skrzyzowan z ulicg Kos$cielng 1 droga wojewddzka
nr 214. W obszarze skrzyzowania z ulicg Koscielng dochodzito gtownie do zderzen tylnych
pojazdow na skutek niezachowania bezpiecznej odleglosci migdzy pojazdami oraz
nieprawidlowego wyprzedzania. Na skrzyzowaniu z droga wojewddzka nr 214
zarejestrowano prawie wylacznie zderzenia boczne pojazdow w wyniku nieudzielenia
pierwszenstwa przejazdu, co w przypadku skrzyzowania wyposazonego w sygnalizacje
swietlng oznacza wjazd przy czerwonym $wietle.

Zalecenia:
1. Rozwazyc¢ zamknigcie skrzyZowania z ul. Koscielng jako trudno postrzegalnego,

2. Podjgé¢ dziatania w celu instalacji urzgdzenia do automatycznej rejestracji wjazdu przy
czerwonym Swietle na skrzyzowanie z drogg powiatowg nr P1900G do m. Przodkowo.
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11.15. Droga krajowa nr 22 - km 318,6 — 319,7 — m. Starogard Gd.

W 2011 roku na analizowanym odcinku odnotowano 22 kolizje i 5 wypadkow,
w ktorych 1 osoba zgineta, a 4 osoby zostaty ranne. Laczny koszt zdarzen wyniost 2,9 min zt.
Wickszo§¢ zdarzen zarejestrowano w obszarze dwoch skrzyzowan z ulica Juranda
ze Spychowa (male rondo) oraz Jagielty (skrzyzowanie z droga nr 222 wyposazone
w sygnalizacj¢ $wietlng). Na ww. skrzyzowaniach dochodzito najczesciej do zderzen tylnych
pojazdow, w warunkach mokrej nawierzchni na skutek niezachowania bezpiecznej odleglosci
miedzy pojazdami.

Dwa wypadki z pieszymi, w tym jedno ze skutkiem $miertelnym, odnotowano
na przejsciu dla pieszych prowadzacym do szkoly i wyposazonym w sygnalizacje §wietlng.
Do obydwu wypadkow doszio z winy pieszych (wejscie na jezdni¢ przed nadjezdzajacy
pojazd oraz wyjscie na jezdni¢ zza pojazdu), po zmroku.

Zalecenia:

1. Sprawdzi¢ stan odwodnienia i szorstkos¢ nawierzchni w obszarze skrzyzowania z drogq
nr 222,

2. Sprawdzi¢ stan oswietlenia w obszarze przejscia dla pieszych na wysokosci skrzyzowania
z ul. Danusi.

11.16. Droga krajowa nr 22 - km 357,8 — 359,1 — m. Malbork

W 2011 roku na analizowanym odcinku odnotowano 43 kolizje i 11 wypadkow,
w ktorych 1 osoba zgineta, a 16 osob zostalo rannych. Laczny koszt zdarzen wynidst
5,9 mln zt. Zdarzenia zarejestrowano na odcinku od skrzyzowania z ul. 17-go Marca
do skrzyzowania z ul. Chopina. Az 7 z 11 wypadkow stanowily potracenia pieszych,
a pozostate wypadki stanowity zderzenia boczne pojazdéow. Kolizje w wigkszo$ci zwigzane
byly ze zderzeniami bocznymi, ktére odnotowano na kolejnych skrzyzowaniach
z sygnalizacja Swietlng z ulicami; 17-go Marca, Mickiewicza, Sikorskiego i Chopina.

Uwaga:

Zdecydowang poprawe stanu brd na przejsciu drogi nr 22 przez m. Starogard Gd.
bedzie mozna uzyskac poprzez wybudowanie projektowanej Obwodnicy Potnocnej Malborka.

11.17. Droga krajowa nr 91 — km 28,3 — 28,6 — m. Skowarcz

W 2011 roku na analizowanym odcinku odnotowano 2 kolizje 1 5 wypadkow,
w ktorych 1 osoba zgineta, a 5 o0s6b zostalo rannych. taczny koszt zdarzen wyniost
2,2 mln zt. Wszystkie zdarzenia zarejestrowano na krotkim 300-metrowym odcinku w okolicy
skrzyzowania z ul. Zulawska wyposazonego w sygnalizacje $wietlng. Wypadek ze skutkiem
smiertelnym byl wynikiem nieprawidtowego zawracania w deszczu kierujacego rowerem.
W dwoch sposrod pigciu wypadkow uczestniczyly samochody cigzarowe z przyczepami.
Do dwoch wypadkdéw z pieszymi doszto z winy tych ostatnich w warunkach mokrej
nawierzchni.

Uwaga:

Wprowadzenie od 1 lipca br. poboru optat dla pojazdow o catkowitej masie powyzej
3,5 t w ramach systemu viaTOLL powinno wplyngé na przeniesienie znacznej czesci
ww. pojazdow na autostrade Al i spadek zagrozenia na drodze nr 91.
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11.18. Droga krajowa nr 91 - km 29,4 — 30,3 — m. Pszczolki

W 2011 roku na analizowanym odcinku odnotowano 6 kolizji i 6 wypadkéw, 7 0sob
zostalo rannych. Laczny koszt zdarzen wyniost 1,7 min zt. Wigkszo$¢ zdarzen zarejestrowano
w obszarze skrzyzowania z ul. Pomorska wyposazonego w sygnalizacj¢ $wietlng i byty
to gléwnie zderzenia boczne pojazdow na skutek nieudzielenia pierwszenstwa przejazdu
(czyli wjazdu na skrzyzowanie przy czerwonym $wietle).

Zalecenia:

Rozwazy¢ instalacje urzgdzenia do automatycznej rejestracji wjazdu na skrzyzowanie
przy czerwonym swietle.

11.19. Droga krajowa nr 91 - km 39,6 — 40,0 — m. Tczew

W 2011 roku na analizowanym odcinku odnotowano 14 kolizji 1 7 wypadkow,
w ktorych 8 oso6b zostato rannych. Laczny koszt zdarzen wynidst 2,2 min zl. Zdarzenia
zarejestrowano w obszarze dwoch skrzyzowan wyposazonych w sygnalizacje $wietlng
z ulicami Armii Krajowej oraz Gdanska i byly to w przewazajacej czesci zderzenia boczne
na skutek wjazdu na skrzyzowanie przy czerwonym $wietle.

Zalecenia:

Podjgc dziatania w celu zainstalowania urzgdzen do automatycznej rejestracji wjazdu
przy czerwonym swietle na skrzyzowaniu z ulicq Gdanskq.

11.20. Droga krajowa nr 91 - km 47,2 — 48,1- m. Narkowy

W 2011 roku na analizowanym odcinku doszto do 6 wypadkow, w ktorych 1 osoba
zgingla, a 7 0soOb zostato rannych. Laczny koszt zdarzen wynidst 3,1 min zt. Az trzy sposrod
szesciu wypadkoéw zarejestrowano w obszarze skrzyzowania z droga wojewddzka nr 230.
Odnotowane zdarzenia mialy zréznicowany charakter i towarzyszace okolicznosci.

Zalecenia:

Przebudowac skrzyzowanie z drogqg wojewodzkq nr 230 na skanalizowane.
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12. UWAGI I WNIOSKI

W 2011 roku nastgpilo wyrazne pogorszenie stanu brd na sieci pomorskich drog
krajowych wyrazajace si¢ blisko 10% wzrostem ofiar $§miertelnych wypadkéw drogowych.

Szczegdlnie dramatycznie wygladala sytuacja w odniesieniu do pieszych uczestnikow
ruchu drogowego, ktorych w 2011 roku zgineto ponad dwukrotnie wiecej niz w 2010 roku.
Zwraca uwagg fakt, ze piesi najczesciej gineli w obszarach zabudowanych na skutek wejscia
na jezdni¢ przed nadjezdzajacy pojazd, przy czerwonym Swietle oraz zza pojazdu
lub przeszkody.

Dla pieszych szczego6lnie niebezpieczne pozostawaty trzy dwujezdniowe odcinki drog:
1. przebieg drogi krajowej nr 6 przez m. Wejherowo, Reda i Rumia,
2. przejscie drogi krajowej nr 22 przez m. Malbork,
3. fragment drogi nr 91 w m. Tczew,

o skrzyzowaniach 1 przejsciach dla pieszych wyposazonych w sygnalizacje §wietle.
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Wykres 40. Porownanie rzeczywistej liczby ofiar Smiertelnych na drogach krajowych
wojewodztwa pomorskiego z wartosciami oczekiwanymi
wg Krajowego i Pomorskiego Programu GAMBIT

Majac na uwadze dotychczas podejmowane liczne dziatania na rzecz poprawy brd
na ww. odcinkach dalsze ograniczenie na nich zagrozenia bedzie wymagato koncentracji
uwagi na zarzgdzaniu zachowaniami uczestnikow ruchu w zakresie predkosci poruszania si¢
oraz przestrzegania znakow 1 sygnaldw we wspolpracy ze stuzbami Inspekcji Transportu
Drogowego oraz strazami gminnymi 1 miejskimi w odniesieniu do:
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instalacji urzadzen do automatycznej rejestracji predkosci,

instalacji urzadzen do automatycznej rejestracji wykroczen zwigzanych z wjazdem
na skrzyzowanie lub przejscie dla pieszych przy czerwonym $wietle,

3. modernizacji programéw sygnalizacji swietlnych, w tym w szczeg6lnosci wprowadzania
stref bezpiecznego przejazdu.

N —

Ponadto, jak ma to miejsce w odniesieniu do autostrady Al i alternatywnej drogi
krajowej nr 91, coraz wigksze znaczenie w zarzadzaniu potokami ruchu, a co za tym idzie
bezpieczenstwem ruchu zaczyna mie¢ wysoko$¢ optat za przejazd danym odcinkiem.
Planowane w lipcu br. uruchomienie systemu viaTOLL na drodze krajowej nr 91 powinno
w sposob zdecydowany wptynaé na poprawe stanu brd na ww. ciagu.

Jakkolwiek na czesci przebudowanych odcinkéw pomorskich drég krajowych
stopniowo ,.twarde” infrastrukturalne $rodki redukcji zagrozenia zaczynaja by¢ wypierane
przez ,,miekkie” zwiazane z zarzadzaniem pr¢dko$cia, natezeniem i zachowaniami (przejazd
na czerwonym S$wietle, strefy dylematu), to nadal wsrdod odcinkdéw gromadzenia si¢
wypadkow pojawiaja si¢ te fragmenty drog, ktore przy poprzednich modernizacjach
nie zostaty kompleksowo przebudowane z punktu widzenia brd.

Ewidentnymi tego przyktadami sg odcinki drogi nr 20 w miejscowosciach Hopowo
i Babi D6t oraz na drodze nr 91 w miejscowosci Narkowy.

Niestety rowniez od kilku lat w wyniku zderzen czotowych pojazdow rejestrowanych
jest najwigcej ofiar $§miertelnych (30-40% ogotu zabitych).

W 2011 roku najostrzej ten problem wystapil na drodze nr 7 pokazujac jak
niebezpieczng jest sytuacja, w ktorej na sasiednich odcinkach jednego ciggu o zblizonym
nat¢zeniu ruchu wystepuja naprzemiennie odcinki jedno i dwujezdniowe.

Istniejace drogi jednojezdniowe z powodow historycznych (brak hierarchizacji sieci,
brak podstawowej sieci drog dwujezdniowych) pomimo ich modernizacji, nie s3 w stanie
zapewni¢ odpowiedniej ilosci 1 dlugosci odcinkow do bezpiecznego wyprzedzania,
wobec narastajacej zabudowy terendw przyleglych oraz systematycznego wzrostu natezenia
ruchu.

W tej sytuacji naglaca potrzeba staje si¢ budowa planowanej sieci drog ekspresowych
S6 1 S7 wraz z Obwodnica Metropolitalng Trdjmiasta oraz obwodnic miejscowosci:
Koscierzyna, Malbork 1 Starogard Gdanski.

Majac na uwadze powyzsze, nie jest realne uzyskanie w 2013 roku 75%, a nawet 50%
redukcji ofiar $miertelnych wypadkow na sieci pomorskich drog krajowych.
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WYKAZ MAP Z LOKALIZACJA ZDARZEN DROGOWYCH
ZAISTNIALYCH NA SIECI POMORSKICH DROG KRAJOWYCH
W 2011 ROKU

1. Lokalizacja wypadkow w 2011 r.
2. Lokalizacja zdarzen z niechronionymi uzytkownikami drég
3. Lokalizacja zdarzen -
a) najechan na drzewo
b) najechan na stup
¢) najechan na bariere
4. Lokalizacja zderzeh czotowych, bocznych i tylnych
5. Lokalizacja zdarzer— najechar na zwierzeta
6. Lokalizacja odcinkéw gromadzenia sie wypadkow
7. Mapa ryzyka indywidualnego wg standardéw EuroRAP w 2011 r.
8. Lokalizacja wypadkéw z udziatem pieszych odnotowanych w latach 2006 — 2011 .
9. Lokalizacja wypadkéw wokot Aglomeracji Tréjmiasta

10. Lokalizacja zdarzen na autostradzie A1
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30" & N\
Nurner Nume.r Poczatek Koniec Dtugosé Miejscowos¢ Kolizje Wypadki Zabici Ranni Koszt zdarzern poziom ryzyka
odcinka drogi

1 6 286,7 2876 09 KEBLOWO 5 5 0 6 1703506zt |ostrzegawczy.
2. 6 288,8 2894 0,6 GOSCICINO 10 5 1 8 3005586zt wysoki

./N 3. 6 294,1 2957 16 WEJHEROWO 29 7 1 7 3720507 zt wysoki
4. 6 297,4 298,4 1  WEJHEROWO 31 4 0 5 2448939zt |ostrzegawczy
5. 6 300,9 302,1 1,1 REDA 37 5 0 5 2581485zt [ostrzegawczy
6. 6 302,8 3053 2,5 REDA 50 7 0 10 4027080zt wysoki
7. 6 308 3081 0,1 RUMIA 5 4 2 2 2841336zt ostrzegawczy
8. 6 318 3188 0,8 GDYNIA 19 4 0 5 2113695zt ostrzegawczy
9. 6 330,9 3327 1,8 GDANSK 47 7 1 7 5153478 zt
10. 20 176,1 176,8 0,7 WOLCZA MALA-MILOCICE 2 4 1 8 3250291zt wysoki
11. 20 282,9 2839 1  HOPOWO 5 4 2 8 3971466zt wysoki
12. 20 291,2 292,22 1 BABIDOt 7 4 0 8 2107 246 zt |ostrzegawczy.
13. 20 30,5 3021 0,6 MAEKOWO 10 4 0 10 2357454 zt |ostrzegawczy
14. 22 306,2 307 0,8 ZBLEWO 15 7 0 10 2754438 zt | ostrzegawczy
15. 22 3186 319,7 1,1 STAROGARD GDANSKI 22 5 1 4 2853150zt ostrzegawczy
16. pY) 357,8 3591 1,3 MALBORK 43 1 1 16 5943948 2t
17. 91 283 286 0,3 SKOWARCZ 2 5 1 5 2174659zt |ostrzegawczy
18. 91 29,4 30,3 09 PSZCZOKI 6 0 7 1650843 zt |ostrzegawczy
19. 91 39,6 40 04 TCZEW 14 7 0 8 2186 742 zt | ostrzegawczy
20. 91 47,2 481 0,9 NARKOWY 0 6 1 7 3045890zt wysoki
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